@ REPUBUQUEFRANQAISE 

INSTTTUT NATIONAL 
DE LA PmPmtTt INDUSTRiaLE 



PARIS 



@ d8 publication : 

CBwamiM diinpTOtacfioBl 
@ N" <f enregittrament nattonal ; 

(g) liitO^:B GOP 3/10. 




DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



@ OatB do ctfiidt : 12 jBimer 1981 
@ PrioiM: 

< 


@ DemaiKteiitM : DESmi£SHM - FR. 


@ Data fla la misa d dispositloa du public da la 


@ hnientaurM : Henri Desfffles. 


daimida : BOPI f Brevets 1 ^ du 19 ju3Iet 1985. 




Referencas d d'autras docuinaiits natforanix ^)pa- 
ianl6s : 






@ Titiilairetd : 




@ Mandat^reb): MchefBradei; 



Ramorqua porta-bataau d chamln da nndaina&t fm?ffftitam 



< 

I 

00 



to 

lO 
lO 

C4 



(§5 ^ pr6s8ntB invention coRceme une resnorque porte-fao- 
teau comprenant tm chdssts sofidaire d'essbux porteuis et stir 
ime traverse postgrieure duquel est mont6 bascubnt un che- 
min de rouJement portent b coque da bateau, ce chendn da 
roidement 6tsit constitii6 de ton gefon s latfiiaiD^ de longerons 
centraux et do traverses refiant oes cfiveis tongerana Ibs 
longerons latdrsux portant d des hauteurs r^ptabtea das mon- 
tants sur lesqueb sont mont6x d ketzrs e xti&i dlfa sup^rietnea 
des roideaxx su- lesqueb vient ixendre appui b face mf&ieoia 
de b coque du bateau, d'auties routeaux 6tart months d 
rotatioa eutour d'axes transwensaux, sur tes longer ons cen- 
traux, rouleaux sur lesqueb prend appui b quSb du bateaiL 
Cette remorqua est carac t &bfe en ce qua bs deux longe- 
rons bttoux SL 6 sont niontfo r6gbbbs cbns b sens transver- 
sa de mante d permettre radaptation des loabaax 8qp6- 
rbura 12 qUIb portent aux dvais types da I 
tte. 




2558118 



La pr^sente invention concerne une remorque porte- 
bateau & chemin de roulenent baaculant* 

On connait d^JSt dea remorquea porte-^bateau qui com- 
prennent un chdssis solidaire d*essieux porteura et sur une 
5 traverse post^rieure duquel est mont^ basculant un chemin de 
roulement portent la coque du bateau* Ce chemin de roulement 
est conatitud de longerona lat^raux, de longerona centraux 
et de traverses reliant cea divers longerona. Sur lea Ion-* 
gerona lat^raux sent bloqu^s, h des hauteura r^glables^ des 

10 nontants portent, 2i leurs extr^mit^s sup^rieures, des rou«- 
leaux sur lesquels vient prendre appui la face inf^rieure de 
la coque du bateau. Par ailleura d'autres rouleaux sent 
months h rotation, autour d'axea transversaux, sur las Ion* 
gerons centraux et sur cea rouleaux prend appui la quille du 

15 bateau. 

La pr6sente invention concerne des perf ectionnements 
apport^a h ce type de remorque dans le but de faciliter son 
adaptation h dea bateaux de diff^rentea dimenaiona et da 
diff brents types. 

20 A cet effet cette remorque porte-bateau comprenant 

un chdssis solidaire d'essieux porteurs et sur une traverse 
postdrieure duquel est montd basculant un chemin de roule- 
ment portent la coque du bateau, ce chemin de roulement 
^tant constitu^ de longerons lat^raux, de longerona centraux 

25 et de traverses reliant cea divers longerons, les longerons 
lat^raux portent, h des hauteurs r^glables, des roontants sur 
lesquels sent months, h leurs extr6mit6s sup^rieures, des 
rouleaux sur lesquels vient prendre appui la face inf^rieure 
de la coque du bateau, d*autres rouleaux Stent months ft 

30 rotstion, autour d'axes transversaux, sur les longerons 
centraux , rouleaux aur leaquels prend appui la quille du 
bateau, caract6ris6e en ce que les deux longerons latSraux 
sent months rSglables dans le sens tranaversal de manifere & 
permettre l*adaptation des rouleaux supSrieurs qu*ils per- 

35 tent aux divers types de bateaux tranaportSa. 

On dScrira ci-apr6s,& titre d*exemple non limitatif, 
une forme d*exScution de la pr6aente invention, en rSfSrence 
au deaain annexe sur lequel t , . ^ 
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La figure 1 est une vue en perspective d^une remor* 
que de porte-bateau h chemin de roulement basculant suivant 
1' invention. 

La figure 2 est une vue en coupe verticale et trans- 
5 versale sch^matique de la partie post6rieure de la renorque 
adapt§e au transport d*un bateau avec virures* 

La figure 3 est une vue en coupe verticale et trana- 
versale sch^matique de la remorque adapt^e au transport d*un 
bateau h petites quilles* 
10 La figure 4 eat une vue en perspective partielle» 6 

plus grande ichelle, de la partie post^rieure du ehenln de 
roulant basculant , les longerona centraux 6tant supposes 
enlev^s* 

La figure 5 est une vue en coupe verticale et longi* 
15 tudinale sch^natique de la partie poat^rieure de la reaor- 
que* 

La figure 6 est une vue en perspective tfclat^e dea 
organes constituent 1* articulation du chemin de roulenent 
basculant. 

20 La figure 7 est une vue en perspective partielle du 

dispositif de liaison entre un longeron central du chemin de 
roulement basculant et une traverse de ce chemin de roule-* 
ment. 

La remorque porte-bateau representee sur Is figure 1 
23 comporte un chftsais 1 solidaire d'essieux porteurs 2 et sur 
lequel est monte un chemin de roulement 3 basculant, sur 
l'extr§mite postdrieure du chdssis 1, autour d*un axe hori* 
zontal et transveraal 4» 

Le chemin de roulement 3 comprend deux longerona 
30 latdraux 5» 6, deux longerons centraux 7, 8 et des treversee 
9 ferment entretoiees entre les longerons 5 & 8. Les deux 
longerons lat^raux 5, 6 portent des montants 11 r6glables en 
hauteur et 2i l'extr6mite superieure'de chacun desquels aont 
montda h rotetion des rouleaux 12 group's par paires ou par 
35 groupes de quatre, ces rouleaux 12 etant destines h suppo- 
rter le coque du bateau transports per la remorque. Per 
ailleure d*autres rouleaux 13, d*axes transversaux , par 
exerople du type diabolo, sent months & rotation, h dee in- 
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tervalles appropri^a, entre lea deux longerons centraux 7, 
8y pour supporter la quille du bateau. 

Suivant 1' invention lea deux longerons lat^raux 5, 6 
sent mont^a rSglablea dans le sens transversal de mani^re h 
5 permettre 1' adaptation dea rouleaux aup^rieura 12 qu'ila 
portent aux divera typea de bateaux transport's. Lea deux 
longerons latdraux 5, 6 sent plus ou moins 'cart'a suivant 
lea saillies que pr'aente la ooque tellea que virurea ou 
petites quilles. Dans le cas illuatrd sur la figure 2 ob, la 

10 remorque porte-bateau est Squip'e pour le tranaport d'un 
bateau 14 pourvu, aur la face inf'rieure de aa coque, de 
virures 15, les longerons 5 et 6 aont rdgl's jbranaveraale- 
ment de nani^re que la- paire de rouleaux porteurs aupirieurs 
12 encadre soit une virure externe 15, conne il est repr'- 

15 sent' dana la partie gauche de la figure 2, solt une virure 
interne 15a conme il est represent' dans la partie droits de 
cette figure. De oe fait les rouleaux porteura 12 ae trou- 
vent dtre bien en appui contra une partie relativement plane 
de la coque du bateau. 

20 La figure 3 illuatre le caa ob la coque du bateau 16 

eat pourvue lat'ralement de deux petites quilles 17. Dans ce 
ces les longerons 5, 6 sent fix's transversaleiaent dana des 
positions tellea que cheque paire de rouleaux porteurs 12 
encadre I'une dea petites quilles 17. 

25 Pour permettre ce r'glage transversal des longerons 

5, 6 ceux«-ci sent mont's baaculants sur la traverse post'-> 
rieure la du chdasis porteur 1 au raoyen de dispositifs d» ar- 
ticulation 18 r'glablea tranaveraalement lelong de la tra« 
verse la. Cheque diapoaitif d'articulation peut conporter 

30 une pibce en forne de chape en tdle pli'e 19 dont I'dne 19a 
eat accol'e centre le face verticale poat'rieure de la tra- 
verse la at lea deux ailes supdrieure 19b etinf 'rieure 19c 
coiffent les faces sup'rieure et inf'rieure de la traverae 
la. Ces deux ailea sont naintenues serr'es au moyen de bou- 

35 Ions verticaux 21 traversant des trous perc's dana lea ex- 
tr'oit's des deux ailea 19b, 19c. Par ailleura I'dme 19a de 
la chape 19 pr'sente une nervure 19d en saillie vera I'ar- 
rifere, h aection droite en forme de U et ft l*int'rieur de 



2558118 



4 

laquelle peut dtre engage un axe d ' articulation 22* Cette 
nervure 19d conatitue un palier pour une plaque pivotante 23 
h section droite en forrae de U inverse et dont I'fine hori- 
zontale 23a eat plaqu^e sous l»un des longerons 5, 6. Cette 
finie 23 pr^sente par ailleure deux ailes verticalea 23b s*tf- 
tendant vers le bas et perches de trous 24 alignSa trans* 
versalement h travers lesquels passe I'axe d*articulation 
22. L'dme 23a de la plaque 23 en forne de chape est & son 
tour perc^e de deux trous 25, alignSs transversalementydans 
lesquels s'engagent respectivenent les extr6mit6s filet^es 
de deux branches verticalea d*une bride tftirde 26 en forne 
de U ivers^. Cette bride 26 coiffe le longeron lateral 5 ou 
6 et elle est maintenue serr6e sur la plaque en forne de 
chape 23 grdce h des Serous visste sur les parties f ilet6es 
des deux branches de la bride 6tirde 26. 

On voity d'apr^s la description qui pr^c^de, qu'il 
est facile d*ajuster la position transversale de' chacun des 
longerons 5, 6 en ddbloquant les boulons 21 de blocage des 
dispositifs d' articulation 18, ce qui perraet de faire cou- 
lisser chaque chape 19 sur la traverse la du chfissis 1. Une 
fois la position transversals appropri^e obtenue, chaque 
dispositif d*8rtieulation 18 est bloqu^ en place par serrage 
des boulons 21* 

Un dispositif ds lisison sioileire est prdvu pour 
r^gler transversalesent les longerons lat6raux 5, 6 par 
rapport h ehacune des traverses du cheiain de rouleaent bas- 
culant, et notaMent la traverse post6rieure 9 coime il est 
repr^sent^ sur la figure 4. Cette liaison est avantageuae- 
nent r6alis6e au raoyen d*une bride en t81e canbrde 27 h 
section droite en forme d'on^ge engagSe par dessous la tra- 
verse 9 et dont les ailes supdrieures horizontales 27e sont 
relides aux extrdnitds filet^es de deux brides dtirdes 28, 
en for»e de U inversd, lesquelles co^ffeot le longeron la- 
teral 5 ou 6. Le serrsge des brides 28 sur les ailes 27a de 
la bride en t61e 27 est Bssur6 par dea dcrous viss^s sur 
les parties filet^es des deux brides 28. Lft encore le d6- 
blocage de ces derous peraet de faire coulisser chaque bride 
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en t61e 27 sur la traverse. 9 juaqu'Si ce que le longeron 
lateral correspondant 5 ou 6 aolt aitu^ dans la position 
tranaversale appropri^e. 

Suivant une autre caract^ristique de l*invention, 
5 chacun des longerons centraux 7, 8 est montd rdglable lon- 
gitudinalement sur les traveraea du chemin de roulement 
basculant» pour permettre 1* adaptation de ce cheinin de rou- 
lement aux divers types de bateaux. La figure 7 illustre un 
mode de liaison entre le longeron central 7 et une traverse 

10 telle que la traverse postdrieure 9 du chemin de roulement. 
Ce dispositif de liaison est du m&me type que celui utilise 
pour aasenbler cheque longeron lateral 5, 6 avec les tra- 
verses telles que la traverse 9 et il comportey h sa partie 
inf^rieure, une bride 27 en t61e carobrde en forme d'om^ga 

15 engagSe en dessous de la traverse 9, et, h sa partie supd- 
rieure, deux brides 6tir6es 28 coiffant le longeron 7 et 
naintenuea bloqu^ea au moyen d* Serous* 

Suivant une autre caract^ristique de 1* invention la 
traverse postdrieure la du chdasia porteur 1 est avantageu- 

20 sement rdglable longitudinalement sur les longerons lat^raux 
de ce chdsrsis porteur. A cet effet la traverse post^risure 
la peut §tre assenbl^e avec oes longerons au rooyen de brides 
27, 28 analogues h cellos utilis^es pour r^aliaer la liaison 
entre les longerons et les traveraes du chemin de rouleoent 

25 basculant 3. Cette disposition permet de r^gler Is renorque 
en fonction de la longueur du bateau pour avoir toujours une 
partie basculante auffisante. 
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REVENDICATIONS 

1. - Remorque porte-bateau comprenant un chasais 
solidaiPB d'essieux porteura et sur une traverse poat^rieure 
duquel est nont« baaculant un chemln de roolement portant la 
coque du bateau, ce chenin de roulenent 6tant constitufi de 

5 longerons lat^raux, de longerons oentrsux et de traverses 
reliant oes divers longerons » les longerons Ist^raux por- 
tant, h dea hauteurs rSglables, des vontants sur lesqusls 
sont nont«8, h leups extrgmitfia supdrieures, dea rouleaux 
aur lesquels vlent prendre appul la face inf^rieure de la 

10 coque du bateau, d'sutres rouleaux 6tant mont^a b rotation, 
autour d'axes transversaux, sur les longerons centraux , 
rouleaux sur lesquels prend appui la quille du bateau, ea- 
ract«ria«e en ce que lea deux longerons lattfraux (5, 6) 
aont months rdglablea dans le sens tranaversal de mani&re H 

15 pernettre I'adaptation des rouleaux aupdrieura (12) qu'ils 
portent aux divers types de bsteaux transport's. 

2. - Remorque porte-bstesu - suivsnt Is revsndloation 

1 caraotdrisde en ce que les deux longerons Ist'raux (5,6) 
sont nontds basculanta aur la traveree poat'rieure (la) du 

20 chfisais porteur (1) au aoyen de dispositifa d'articulation 
(18) rdglables transversalement le long de la traverse (la), 

3. - Remorque porte-bateau sulvant Is revendication 

2 caractdrisde en ce que cheque dispositif d'articulstion 
comporte une phce en Forme de chape en tOle pllie (19) dont 

25 I'fine (19a) eat accol'e contra la face yerticale poat«rleure 
de la traverse (la) et lea deux ailas aupdrieure (19b) et 
infdrleure (19c) eoiffent lea faces sup'rleure et inf^rleure 
de Is trsverse (la), ess deux ailes sont naintenues sarrdes 
eu moyen de boulons vertiesux (21) traversant des trous 

30 perc'a dana lea extrdmitda des deux ailes (19b, 19e), I'fime 
( 19a) de la chape (19) pr'aente une nervure (19d) en aall- 
lie vers I'arrifere, & aection drb'lte en forme de U et ft 
l'int«rleur de laquelle est engagd un axe d'articulation 
(22)., cette nervure (19d) constitue un pslier pour une 

35 plsque pivotante (23) h section droits en forme de U inversd 
et dont I'ftme horizontale (23a) est plsqude sous I'un des 
longsrons (5. 6), cette fime (23) prdsente deux siles ver- 
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ticales ( 23b) s'^tendant vers le bas et perches de trous 
(24) align^B transversalenent h travels lesquels passe I'axe 
d'articulation (22) et I'droe (23a) de la plaque (23) en 
forme de chape est son tour perc^e de deux trous (25) , 
5 align6a transversalenent, dans lesquels 8*engagent respecti-> 
veioent les extr^mit^s filet^es de deux branches verticales 
d'une bride ^tir^e (26) en forme de U ivers^ cette bride 
(26) coiffant le longeron lateral (5»6) et dtant maintenue 
serr^e sur la plaque en f orme de chape (23) grdce & dea 

10 Serous viss^s sur les parties filet^es des deux brsnches de 
la bride ^tir§e (26) • 

Remorque porte^bateau suivant l*une quelconque 
des revendications pr^c^dentes caract6ris6e en oe que les 
deux longerons lat6raux (5,6) sent months rdglables trans* 

15 versalenent par rapport & chacune des traverses (9) du che- 
nin de roulement (3). 

5.- Remorque porte-bateau suivant I'une quelconque 
des revendicationa pr§c6dentes caractdris^e en ce que chacun 
des longerons centraux (7,8) est mont^ r^glable longitudina- 

20 lament sur les traverses du chemin de roulement bascula'nt. 

6«- Remorque porte->bateau suivant l*une quelconque 
des revendications 4 et 5 caract^ris6e en ce que le dispo- 
sitif de lisison entre chacun des longerons latdraux (5,6) 
et des longerons centraux (7,8) du chemin de roulement bas- 

25 culant (3) avec cheque traverse (9) de ce chemin de roule- 
ment coaprend une bride en tdle cambr^e (27) & section 
droit e en forme d*om6ga engag^e par dessous la traverse (9) 
et dont les ailes sup^rieures horizontales (27a) sent re- 
lives aux extr^mit^s filet^es de deux brides 6tir^es (28), 

30 en forme de U invers6, lesquelles coiffent le longeron la- 
teral (5 ou 6), le serrage dea brides (28) sur les ailes 
(27a) de la bride en tdle (27) 6tant assur^ par des Serous 
viss^s sur les parties filet^es des deux brides (28). 

7-- Remorque porte-bateau suivant l*une quelconque 

35 des revendicstions pr6o6dentes csractSrisde en ce que la 
traverse post§rieure la du chdssis porteur 1 est r^glable 
longitudinalenent sur les longerons lat^raux de oe chassis 
porteur* 
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